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1.2.3.2 Il Masterplan: le indicazioni strategiche

I Masterplan dell'Aeroporio di Ciampino & impostalo sullesigenza di riqualificare
un'infrastrutiura che alio stato athuale & caratierizzata da una sovrapposizione di esigenze
o conseguent ealizzazion, che si sono susseguite in circa un secolo di vita delio scalo &
che lalvolta sono anche stale abbandonate, in quanio non sempre strategiche agl usi per
cui erano state definite (per lo pid come detto al fini militar),

In considerazione sia della ed delio scalo che del suo
rmmn*nﬂn-ﬂnﬂadlhnuﬂmm & stato scalio Il modello tipologico e fun-
zionale del “Secondary Airpart” per la configurazione operativa dello scalo,

Il modello ded Secondary Airport viena definito in bibliografia come una struttura con spic-
cate carafteristiche di complementarietd, eficienza e acoessibilita di uno scalo prioritario
(mel caso specifico Fiumicing) @ che presenti le connotazioni di una struttura intemaziona-
le di buon livello, sia per 'Aviazione Commerciale che per MAviazione Generale.

Gli aspetti caratierizzans il Masterplan di Clampine coma Secondary Airport sono:
Livallo: Asroporio con vocarions provaleniemania internazdonale
Tipologia di passeggeri: Passegged non per affari
Tipologia asromobili: ~ Max Classe C (ssromobili medi)

Linteresse manifesto per le offerte econamiche (il cosl detio Low Cost) e le motivazioni dello
spostaments per lo pid per il tempo libero sono caratierstiche che hanno contribulto afla de-
finizione del profilo defie categorie di passeggen tipo.

Il parssguimenio degli obiettivi del Masterplan avwerra tramite 'adodione di politiche di spe-
ciafizzaziona del traffico asroportuale al fine & offrire una rete & collegamenti verso le prin-
cipali destinazonl incoming intemazionall, assecondandone la vocaziona del traffico, di po-
sizionamento commerciale e del vetiord present,

Il modefko del *Secondary Alrpont” prevede infatti loperativith sullo scalo solamente per alou-
ne destinazioni riservate ad un traffico minore, prevalentements legate al tempo fibaro, non
servite con voli di linea dall'seroporto principale di riferimento (Leonardo da Ving - Fiumici-
no), con un bacing di fraffico sostanzisimente contenuto e di dimensioni coenenti con la con-
dizione “ambientale” delllintorno aeroporiuale (vincoli e carattere ambientale) ed alle condi-
zioni operative in generala.

La proposia di adozions del modallo del “Sacondary Airport” permaette di:
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operano e di compietamento allofferta aeroportuale di Roma
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prevalentemante leisure, anche atfraverso la dlocarione su Flumicno delle opera-
Zioni cargo;

3. Adeguare le affivith commerciali anche in termini di offerta & di valorizzazions delie
attusli struttune immobiliari;

4, Ammodemare I'infrastruttura in coerenza con le politiche sulle tarifie per | vettorl
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Gl interventl necessari allimplementazione di lale modedlo operativo ed al reggiungimenio

degli obletivi sopra elencall sono descritl nel detiaglio allintemo del Masterplan e

nell ambito del Quadro d Rifermento Progettuale.

1.2.3.3 ¥ Masterplan: lo indicazioni per la connotazione dello SIA

In conformith con quanio disposto dalia Convenzione @ Contratio di Programma approvato, il

Masterplan descrive e fomisce evidenza degli interventi @ delle azioni atte al soddisfacimen-

o degil obblighi concessorn volti all'oparativith dello scalo.

In iale offica il Masterpian comprende anche gli infervent da eseguinsi in area airside e do-

wuti al cambio & stalus da asmporio militare ad asroporio chvile, alla conformitd rispetio al

Regolamenia ENAC ed EASA, nonché detiali da esigenze di manutenzione ordinaria lega-

tealle risultanze dell Airport Paverment Management System (APMS).

Tali mterventi pessono cos! sintelizzarsi:

« realizzazione nuova recinzione @ sirada perimairale nuova viabilita petrofien, ristrutiura-
sone'separazions del sotioservizi, manutenzione e ripristing fabbricall ex AMI;

= adeguamanto al regolamento ENAC/EASA del runway sirip lato est della pista di volo
RWY 1533,

= riqualifica pavimentazioni delle infrastrutture di volo esistenti (pista di volo, vie di rullag-
go, raccondi, peazzall).

Essi sono necessan ed inderogabili ai fini della sicurezza @ derivano - come gid detio - da
obbiighi di conformitd normativa o di regolare manutenzione, senza alcuna ricaduta in termi-
ni di sument| della capaciti del sistemna airside, né dell'operativita aeroporiuaie.

Tali interventi non sono pertanio oggetio del presente Studio di Impatio Ambientale.

Le azioni previsie dal Masterplan sono state rilette al fine di individuare gii elementi da ana-
lizzare nofla stesura dello Studio di impatio Ambientale.

In tal senso appare mportanie distinguere due sotiocas! di azioni di progetio desumibili dal
Masterplan stessoc

1. Azioni di rigualificazione ed adeguamanto alle funzioni previste di Secondary Airport
della sirutiura aeroporiuale esisienie;

2. Esercizio dell'inlen seroporio cosl come configurato allo scenarnio di rifermenio.

In brave ed al fine di delineare [Tmpostazions dello siudio si diiene di poler schematizzare gil
interventi oggetio del Masterpian in funzione delle sopra indicate tipologie di azioni come di
saguito indicato.

Il quadro delle azioni che derva dalla analisi seguente individua quelli che sono stati assunti
come alementi oggetto del presente SIA
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1.23.2 I Masterplan: le indicazioni strafegiche

I Masterplan dell'Aevoporio di Ciampino @ impostaio sullesigenza di riqualificare
un'infrastrutiura che alio siato atluale & caratierizzata da una sovrapposiziona di esigenze
& conseguent malizzazionl, che sl sono sussaguile in clirca un sacolo dl vita dello scalo &
che lalvolta sono anche state abbandonate, in quanto non sempre strategiche aglil usi per
cui arano state definite (per lo pid coma detto ai fini militar).

In considerazione sia della collocarone geografica ed esmbientals delio scalo che del suo
rapporto con il primario scalo dl Roma Flumicino, & stato scelio | medello tipologico & fun-
zionabs del “Secondary Airport” per la configurazions oparativa dallo scalo,

il modello del Secondary Airport viena definito in bibliografia come una siruttura con spic-
cale caratteristiche di complamentarietd, aficenza e acoessibilitha di uno scalo prioritario
(nel caso specifico Fiumicino) @ che presenti ke connotazioni di una struttura intemaziona-
le di buon livello, sia par Awazions Commarciale che per FAviazione Genarale.

Gli aspalti caratiarizzant il Masterplan di Ciamping coma Secondary Airport sono;
Livalio: Aproporin con vocanons provalonismants internasdonalo

Tipologia di passeggen: Passegoed non per affar
Tipologia aeromobili:  Max Classa C (saromobili medi)

Llinteressa manifesio per le offerte economiche (il cosi detto Low Cost) & le motivazioni dello
spostaments per o pld per il tempo libero sono caratierstichs che hanno contribuito afla de-
finizione del profilo delle categorie di passegger tipo.

Il parseguimentio degli obietthvi del Masterplan avverra tramite l'adodone di politiche di spe-
ciafizzazione del traffico aeroporiuale al fine & offrine una rete d collegamenti versa le prin-
cipali destinadonl incoming intemazionali, assecondandone la vocazions dal traffico, di po-
sizionamento commerciale & del vetion presentl

Il modelo del “Secondary Alrport” preveds infattl Foperativitd sullo scalo solamante por alo-
na destinazdoni riservate ad un iraffico minore, prevaleniements legate al tempo libera, non
BBfvite voli di linea dall'aseroporio principale di rferimento (Leonardo da Vinc — Fiumici-
na), con un bacino di traffico sostanzialmente contenuio e di dimensioni coenenti con la con-
dizione “ambientale” dellintomo aercponuale (vincoli @ caratters ambientale) ed alle condi-
zloni operative in generale.

La proposta di adazions del modelo del “Secondary Airpen” permatte di:

1. Creare un aeroporio altaments efficients disegnato sulle esigenza dei veliod che v
oparano e di completamenio allofferta aemoportuale d Roma FCO;

2. Specalizzare Maeropono verso il presidio di un definito bacing di mercato passeggen
prevalentiemente leisure, anche atiraverso la rlocazione su Flumicno delle opera-
Zioni carga;

3.  Adeguare le afivild commerciali anche in termini di offerta e d valorizzaziona delle
attuali strutiure immobiliari;

4.  Ammodemare [infrastrutiura in coerenza con |e politiche sulle tanfie per | vetion.
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Gh interventl necessar alfimplementazione di tale
degl obetivi sopra elencall sono descritti nel
nall armbito doel Ousdro d Rifenmanto Progetiusle

1.2.3.3 ¥ Masterplan: ke indicazioni per la conin
In conformith con quanio disposto dalia Convenzio
Masterplan descrive e fomisce evidenza degl inter
o degll obblighi concessorn valti all'operativitd dello
In iale ottca i Masterpian comprende anche gl in
wvuti al camiso o sialus da sempono militane ad a
Regolamenio EMAC ad EASA, nonché datiati da |
tealls risultanze dellAlmport Pavement Managemen
Tali imterventi pessono cos! sintelizzars:
« mealizrazione nuova recinzone @ strada perime
soneseparazions del solfoservizi, manutenzior
= adeguamenio al regolamenio EMAC/EASA del
RWY 1533;
« nqualifica pavimentazionl delle nfrastrutiure di
g, recoondi, piarzal)

Essi sono necessan ed inderogabili ai fini della sic
obbiighi di conformitd normativa o di regolane man)
ni di sumenti della capacita del sistema airside, né
Tall interventi non sono pertanio oggetio del preser
Le arioni previsie dal Masterplan sono state rikethe
lizzames nefta stesura dello Studio di impatio Amibien
in lal senso appane mportante distinguore due sof
Masierplan stessoc

1. Anoni di riguaificarione ed adeguameanto al

della strutiura aeroporuaie esistenis,
2. Esercizio deilinien aercporto cosl come cor

In breve ed al fine di delincare ITmpostarions dallo
interventi oggetio del Mastarpian in funzione delle
saguito indicato.

Il quadm delle azioni che derva dalla analisi segue
come elementi oggetio del presente SIA.

Masterplan programmatico aeroporto Ciampino

Il COMITATO PER LA RIDUZIONE DELL'IMPATTO AMBIENTALE DELL’AEROPORTO DI CIAMPINO
(CRIAAC): “ENAC vuole aprire una nuova “via di rullaggio” per gli aerei a 35 metri dai palazzi della citta di
Ciampino”.

Di seguito la nota stampa completa del Comitato:

“Utilizzando gli stessi documenti presentatati il 6 novembre al Ministero dell’Ambiente e pubblicati sul
“Master Plan” per la Valutazione Ambientale, pubblicati sul sito istituzionale www.va.minambiente.it, Enac
— dichiara il CRIIAC — sta cercando di evadere la VIA per alcuni importanti sviluppi infrastrutturali che
intende fare nell’aeroporto di Ciampino.

Primo fra tutti, una nuova via di rullaggio per gli aerei a soli 35 metri dai palazzi della citta.


https://www.metamagazine.it/wp-content/uploads/2015/11/pagina-6-masterplan-programmatico.jpg
http://www.va.minambiente.it/

Se questo avverra, gli aerei in movimento da e verso la pista di decollo, passeranno con i loro jet accesi a
35 metri dai palazzi di Ciampino!

Gli aerei — continua il Comitato — potranno cosi circolare lato citta, e la coda degli aerei sfiorera la
recinzione. Gli scarichi e il rumore renderanno ancora piu infernale la vita di tutti gli abitanti dell'intorno
aeroportuale.

Ci aspettiamo — conclude il Il COMITATO PER LA RIDUZIONE DELL'IMPATTO AMBIENTALE
DELL’AEROPORTO DI CIAMPINO — che le Istituzioni e prima di tutto il comune di Ciampino, con il suo
Sindaco in testa, si ribellino a queste e a tutte le altre assurde pretese di Enac, intervenendo nella
procedura di VIA con le loro “osservazioni” ed agendo subito, per tutte le vie di legge, a tutela della citta e
dei suoi cittadini

Sull’argomento interviene anche il consigliere regionale di Forza Italia e vicepresidente della commissione
Ambiente e Trasporti presso la Regione Lazio Onorevole Adriano Palozzi che parla polemicamente della
vicenda: “Enac su via Rullaggio? Da Matti. Ecco Interrogazione”

“Invito a non sottovalutare il grido d’allarme, avanzato oggi dal comitato Criaac in merito alla realta
infrastrutturale dell’Aeroporto di Ciampino. Il gruppo di cittadini, che giusto pochi giorni fa a Bruxelles
aveva sollevato presso le istituzioni europee I'annosa questione dell'impatto acustico-ambientale del
Pastine, adesso torna a tuonare spiegando che Enac starebbe tentando di lasciare fuori dalla procedura
di valutazione di impatto ambientale alcuni importanti sviluppi infrastrutturali dello scalo castellano, in
primis una nuova via di rullaggio per gli aerei a meno di 40 metri dagli edifici di Ciampino. Si tratta di una
ipotesi deleteria che, se effettivamente realizzata, avrebbe conseguenze nefaste per chi vive a ridosso del
confine aeroportuale. Nella speranza che Enac chiarisca quanto prima, nelle prossime ore depositero in
Regione Lazio una interrogazione urgente sulla questione, chiedendo inoltre a Refrigeri e Zingaretti se
corrisponda al vero che il traffico aereo al Pastine iniziera a ridursi solo dal 2020”. Cosi il consigliere
regionale Fl e vicepresidente della commissione Ambiente e Trasporti, Adriano Palozzi.

Read More
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